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RENAULT 21/25

Reparaturhandbuch
Nachtrag — NT 1176

L483 - B 29E - B 295

Diagnose und Problemlésungen

Diese Mitteilung beinhaltet Informationen, die in den Reparaturhand-
biichern - MR 249 - MR 291 - Inj. R (E) nicht enthalten sind.

Annulliert und Ersetzt das NT 1176 von Marz 1986 gleiche teilenummer

77 11 080 425 Edition Allemande Oktober 1986

Die vom Hersteller vorgeschriebenen Reparaturmethoden
in vorliegendem Handbuch wurden unter Berlicksichtigung
der am Tage der Zusammenstellung giiltigen technischen
Spezifikationen aufgefihrt.

Die Reparaturmethoden kénnen abweichen, wenn der Hers-
teller verschiedene Aggregate oder Teile seiner Fabrikation
andert,

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des
Usines Renault. Nachdruck oder Ubersetzung, selbst aus-
zugswaise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwen-
dung der Ersatzteilnummern und des Numerierungssystems
sind nicht gestattet ohne besondere schriftliche Genehmi-
gung der Régie Nationale des Usines Renault.



DIAGNOSE UND ABHILFEMASSNAHMEN

Vorliegende Unterlage soll als Diagnose-Hilfe dienen. Sie bezieht sich aus-
schlief8lich auf bisher bekannte Stérungen.

Im Hinblick auf die Wartung (z.B. Austausch des Luftfiltereinsatzes, Zlindkerzen,
Ventileinstellungen usw. ...) sowie auf das Funktionsprinzip sind die folgenden
bereits verteilten Unterlagen zu Hilfe zu nehmen.

- M.R. 291 fiir RENAULT 21 - L483
- M.R. 249 fiir RENAULT 25 - B29E - B295
- M.R. INJ. R (E)

Diagnosestellungen ohne nachstehend aufgefiihrte Prif-
werkzeuge sind nicht durchfiihrbar :

Prifkoffer X R25
Manometer fir Kraftstoffdruck (Mot.843)
Mehrzweck-Meflgerdt

Manometer (Mot.1014)

Stérungen _ Seite Text
I - Zeitweilige Storungen 2
II - Storungen im Leerlauf 39 - 40 13 - 14
7
III - Stehenbleiben des Motors aus dem
26 - 30 7
Leerlauf heraus
IV - Aussetzer - Keine Leistung
(Test 9) Hein G
V - Klopfen 41 15
VI - Uberpriifung der Ziindanlage 5-6 + 23-24 2 -4
VII - Gerdusche der Kraftstoffpumpe 37 11

NOTA : Wir erinnern daran, daf alle Teile der Kraftstoffeinspritzanlage R (E)
(Steuergerdt, Ziindmodul, Geber) im Garantiefall an die zustdndige Kun-
dendienstdirektion einzusenden sind.

Am Ende dieser Unterlage finden Sie :
- eine Tabelle der einzelnen Tests auf Seite 43
- ein vom Service-Berater auszufillendes Formular
(letzteres ist im Bedarfsfall zu fotokopieren).



Allgemeine Anweisungen

I - ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNGEN

Keinerlei Arbeiten am Fahrzeug durchfiihren ohne zuvor :

- Den Test 1, Seite 3, mittels Priifkoffer XR 25 vorzunehmen; es besteht die
Gefahr, daB eine gespeicherte Information geldscht wird;

- den Fehler reproduzieren bzw. messen.

Das Fahrzeug keinesfalls an den Kunden zuriickgeben, nicht bevor der Fehler ermittelt

und abgestellt wurde.

Wie folgt vorgehen :

Die Tests in der nachstehend genannten Reihenfolge und unter Berlicksichtigung der
auf dem vom Service-Berater ausgefiillten Schadens-Aufnahmeformular gemachten
Angaben durchfiihren; sie haben informativen Charakter und stellen keine Diaagnose

dar.

Einsatzbedingungen des
Fahrzeuges beim
Auftreten der Storung

Der Reihe nach
durchzufiihrende
Tests

Beobachtungen des
Kunden beim

Auftreten der Storung

Der Reihe nach
durchzufih-
rende Tests

- Im Stadtverkehr
bei geringer
Geschwindigkeit

- Nach Abstellen des
warmen Motors

- Auf schlechten
Strafien

- Bei Kurvenfahrt

- Beim Anlassen des
kalten Motors

- Im Schub, anndhernd
bei Leerlaufdreh-
zahl, beim Cang-
wechsel

- Parkmanover
(Automatic)

- Beim Hochschalten
(Ruckeln)

12387

12310

13210

157321011

14314

14314

- Abfall der Motor-
drehzahl vor Auf-
leuchten des Stop
an der Instrumen-
tentafel

- Aufleuchten der
Warnlampe fir
Einspritzanlage
vor dem Stop an
der Instrumenten-
tafel

- Aussetzer des
Motors in einem
bestimmten
Betriebsbereich

(z.B.: 3.Gang,
geringe Beschleuni-
gung, Motor-Dreh-
zahl 3000 1/min)

12310

112 10

19211

=S



PEST X Code NITG (1844, 1864)

Mittels Priifkoffer XR 25 durchzufihrende Kontrollen

- Den Priifkoffer XR 25 versehen mit der Cassette letzter Ausgabe, anschlieBen.
- Den Fahrkontakt einschalten.
- Die Code inj DO3 eingeben.

Folgende Balkensegmente miissen aufleuchten TEST 1
(Fahrkontakt eingeschaltet)

-l 1
1 = Code vorhanden
8 = Stromkreis Impulsgeber
am Schwungrad =| g
10 = Leerlaufschalter- =|10

- Leuchten andere Balkensegmente auf oder blinken sie stdndig, das
angezeigte Element Uberpriifen.

Ergdnzende Informationen zu M.R.INJ.R (E) sowie NT 1121.



Motor im Leerlauf

TEST 2 Code NITG (1861, 1741, 1692
Motor im Leerlauf 1837)

- Den Motor in der Werkstatt bei geschlossener Motorhaube und angeschlossenem
Priifkoffer XR 25 im Leerlauf drehen lassen.

- Wenn der Motor Betriebstemperatur erreicht hat und sich der Kihlventilator
wieder ausgeschaltet hat, das CO-Potentiometer abklemmen, die Coden DO3#01,
#02, #03, #04, #05, #06, #12 eingeben und die angezeigten Werte ablesen.

- Das CO-Potentiometer wieder anschlieflen, und die Speicher-Code DOO eingeben.

(Zentral-Anzeige Il )

Den Motor wihrend mindestens 3 Stunden im Leerlauf drehen lassen.

Der Motor
liuft welter

Von Hand Druck auf
die Stromausgange
des Zundlelstungs=-
moduls ausiben

Der Motor
bleibt stehen

1

Der Motor bleibt
nicht stehen :
Den ndehsten Test
durchfithren :
slehe Seite 2

L |

Der Motor bleibt

stehen : das Zind-
lelstungsmodul aus-
tausechen

\

S1EHE NACHFOLGENDE
SEITE

A : Priifkabel A eigener Herstellung
Bestell-Nr. der Stecker 77 01 217 017
77 01 999 015



Der Motor
bleibt stehen

Den Fahrkontakt niecht
ausschalten.

Priifen,

ob nur die

Segmente 1, 8, 10 der
Leuchtbalkenanzelge
zwischen 1 und 10
aufleuchten.

Priifen,

ob Abstimmung

vorhanden lst zwi-
schen den zuvor abge-

lesenen Werten;

hier-

zu eingeben :

#ol1,

102, 103, #04,

2

d E ST, 2

GuUT

Y

Fahrkontakt aus-
schalten.
Belm Einschalten des

SCHLECHT

Die Kontrollen an den vom
XR 25 angezeligten Elementen
vornehmen.

Fahrkontaktes mufd
die Kraftstoffpumpe
wihrend 2 sec. lau-

fen,
]

Die Kraftstoffpumpe
liuft

Die Hochspannung der

Die Kraftstoffpumpe liuft
nicht

- Die Spannung widhrend der
zwei Sekunden nach Ein-
schalten des Fahrkontaktes
am Anschlul 6 des Steckers

275 ablesen.

Wert zwischen :

Das elektro-
nische

Ouna 1 1 volt bis [Batterie-
volt Batterie- spannung
apannung
\
Stromversor- Stromver-
gung =] s0rgung
Kraftstoff- Pumpe
pumpe Relals

SCHLECHT

Zindspule des Zind-
leistungsmoduls bei
Anlasserdrehzahl
kontrollleren.

| curt

Hoechspannung und Ver-
teiler mit Beglinn
Test 9 kontrollleren.

Den Bananenstecker in V ein-
um den Impulsgeber
anzuschlielen (siehe Schema).

stecken,

Den Fahrkontakt einschalten,

GO eingeben.

Den Anlasser betidtigen,
und die Zentralanzelge

ablesen :
Mehr als 0O ms | 0.1 msbis
3 ms 2.9 ms

|

Den Bananenstecker in G

anschlieflen, um den

pulsgeber anzuschllies-

sen (slehe Schema).

- Den Fahrkontakt
einschalten.

- Gl eingeben.

Den Drehzahlmesser des
Fahrzeuges beobachten.

Im-

lelger lelger
schlagt schligt
aus nicht aus

Steuergerat
auswechseln

Alle Steckverbin=-
dungen des Zind-
leistungsmoduls

I

i

Zum ndchsten
Test (iber-
gehen

Das Steuer-
©gerdt aus-
wechseln

Die Verbindung

Steuergerdt (ber-
priifen.

Ziindleistungsmodul /

—y—
e
N

ce)

10 cm

A 100 cm

Uberprifen.
Kein Erfolg : das
Zindleistungsmodul
auswechseln.
-7
©
90698




TEST 3 Code NITG (8%900)

Uberpriifung der elektrischen Verbindungen

Uberpriifung der elektrischen Verbindungen

- Motor im Leerlauf : an allen auf den Abbildungen eingezeichneten elektrischen
Verbindungen "schiitteln", um die Stdérung zu reproduzieren.

- Bleibt der Motor stehen, die betreffende Steckverbindung instand setzen und
den Test weiterfiihren, bis alle Verbindungen Uberpriift sind (siehe Seite 7).

Uberpriifung einer elektrischen Verbindung (Empfehlungen) :

Priifen, ob die Steckverbindung richtig eingerastet ist.

1

Priifen, ob die Klemmen und Kontaktzungen fest im Stecker sitzen.

Priifen, ob die Klemmen nicht verbogen sind.

Priifen, ob keinerlei Oxydierungsspuren vorhanden sind und ob die Masse-
anschliisse fest sitzen. .

Wichtiger Hinweis

- Um die Spannung am Stecker eines Elementes zu priifen, muB der Gegenstecker
angeschlossen sein.

Verzeichnis der Schaltpline

25 25 21
GTX V.6 RX u. TXE
SEITE
Verzeichnis der Masseverbindungen 10 10 16
Stromkreis von Einspritz- und g 9 15
Ziindanlage
Anordnung der Kabelstringe und 11=—=14 11— 4 17 =—=22
Steckverbindungen




TEST 3
Verzeichnis der elektrischen Verbindungen

Verbindung | Vorzugs-
Pos. VERZEICHNIS DER ELEKTRISCHEN VERBINDUNGEN weise
R21 | Seite | R25 |Seite
B Masse Karosserie R25 +iicovnsasdasencecconssnnsssnnnsss X 8
C Masse Karosserie R21l ....cevecensossssnssnvssscnasnunas X 16
7 Masse Kraftstoffpumpe R25 - Masse Einspritzanlage,
Ziindspule R21 +evivnedicrertnrcnencnectsannssncssnansons X 16 X 10
G Masse Karosserie/Motor R21 ......cceceveneen 5 xiniie NiR AR KA X 16
- Masse Kraftstoffpumpe R21 ......ce00eres Si61n [Hu atwis | isinth uie X 16
N Masse Zindspule R25 .eieistacssnissaonpnonsocansssossse X 10
0 Masse Karosserie/Motor R25 ...csscvccscesnvcssansscacss X 10
AG Masse Einspritzanlage R25 ...vveeveccrsnnrrvontennnanss X 10
16 BACEEELE vosvssvien anmmisnnioe R AR A R Sisaetate
18 Zindspule Ziindleistungsmodul .....cecvvovennncccescnns - X 22 X 14
31 Stecker der Instrumententafel ....... O S I S e
33 Stecker der Instrumententafel ........ el a R R +os
53 EahTROAEAKE 15 v el ainitle v & soriaia s e oyaai sis s aysia e s siaie & susais e v ¢
61 Mehrfachanschlu vor Fahrkontakt R21 - Klemme vor
Fahrkontakt R25 ..... Gl SEa olea s S S Bl X 20
77 Diagnose-Zentralstecker ........c00.. o R S
80 Verbindungsstecker Kabelstrang Motor/Kabelstrang Langs-
triger JInkS R2Y ‘waeescaqeonscnsisbsneslioniesaneesss coes X 20
81 Verbindungsstecker Kabelstrang Armaturenbrett/
Kabelstrang hinten rechts .eiceseecescvesresscnnannnnss X 21 X L
97 Masse Karosserie ...eveeves O AR £ 0D D o o
109 ImpulsSgeber .esvsvrovsesernsaanssinsassssressenvanseses X 22 X 14
132 Relais der Einspritzanlage R21 ...iccovensnansasssncess
164 Kraftstoffpumpe .eeseersvesscnsvsssossaseansosssansnsniss X 17 X 11
165 Verbindungsstecker Kabelstrang Motor/Kabelstrang
Einspritzanlage R25 .iivveecvscnsssvescrcsonsssnsannnns
220 Verbindungsstecker Kabelstrang Heizung-Beliftung/
Kabelstrang Armaturenbrett R25 ....viieiicieninancnannes
268 Einspritzventil Zylinder N°1 ..... eie e A e e iwlenie 3
269 Einspritzventil Zylinder N°2 ...coiceecsssccnnarsnncnns
270 Einspritzventil Zylinder N°3 .....icvvnnnnnnsnnse mos
271 Einspritzventil Zylinder N°G .....ccvvvvnrsncnnncnnes -
272 Schalter der Drosselklappenwelle R25 V6 Turbo .........
275 Elektronisches Steuergerdt der Einspritzanlage ........
276 Masse Motor ..... PR e e S R A e e s
291 Klopfsensor ..... . alewn i Th At Ee R G p SR PR N
319 Relais der Zundunterbrechung A e R T ety s B
359 Druckfiihler ...... SO LS A B P ) PR LA e 5 s he i WL X 20 P 14
381 Relais der Einspritzanlage RED e ale sioimin v niainl inia g e
383 Sicherheits-Druckschalter fiir Abgas-Turbolader ........
433 Verbindungsstecker Kabelstrang des Armaturenbrettes/
Kabelstrang Langstrdger 1inks ...ceveeicescnsnnnnsanses X 18 X 13
446 MehrfachanschluB vor Fahrkontakt R25 ......... FRirO s o x M2
493 Relais der Kraftstoffpumpe ...ccviceiierirenenrcnarannnes
513 Fihler fir Kihlflissigkeitstemperatur ........ azaisfy giinddta s X 22 X 14
514 Fiihler fir Temperatur der Ansaugluft .....ecvieeiicansn
515 Vollastschalter R25GTX .icivevesvvsnnnrsnnnnnsssnns A
516 Leerlauf-Potentiometer .....ccieeevcnicsarnscnnnraronns
559 Elektroventil fir Leerlaufregulierung .....eveeveevenn.
565 Einspritzventil Zylinder N°5 .ieieveenvanrnncnnanononass
566 Einspritzventil Zylinder N°6

o7



Code NITG (8900)
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Code NITG (8200)

Stromkreis von Einspritzanlage/Ziindanlage - RENAULT 25 V6 TURBO
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TEST 3 Code NITG (8900)
Arordnung der Masseverbindungen - RENAULT 25
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TEST 3 Code NITG (8900)
Anordnung der Kabelstringe und Verbindungsstecker - RENAULT 25
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WES B Code NITG (8900)
Anordnung der Kabelstrdnge und Verbindungsstecker - RENAULT 25

90614-23
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; Code NITG (89200)
Anordnung der Kabelstrange und Verbindungsstecker - RENAULT 25
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TEST 3 Code NITG (8900)
Anordnung der Kabelstrdnge und Verbindungsstecker - RENAULT 25

90614-20
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90614-35
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TESE 3 Code NITG (8900)
Anordnung der Masseverbindungen - RENAULT 21
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TEST 3 Code NITG (8200)

Anordnung der Kabelstrange und Verbindungsstecker - RENAULT 21

90645-2
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TEST 3 Code NITG (8900)
Anordnung der Kabelstrdinge und Verbindungsstecker - RENAULT 21
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Code NITG (8200)

Anordnung der Kabelstringe und Verbindungsstecker - RENAULT 21
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T ES443 Code NITG (8900)
Anordnung -der Kabelstrdnge und Verbindungsstecker - RENAULT 21

9064512 E3

90645-13 E3
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TEST, 3 Code NITG (8900)
Anordnung der Kabelstrdnge und Verbindungsstecker - RENAULT 21
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TEST 4 Code NITG (1844)
Kontrolle des Impulsgebers fiir o.T.

Umkehrung der Anschliisse

109
(e
(i) —_—
2y N
® 601, M4_JaY
) o
g < L
- §08 . 0r/ v,
15 Mi=e-:
T
S
| T
[ : : : 7 M;
] i T 1930 M
=] ! |\n£
i i
=1 i T /8
{3 | [T

Priifen, ob der Anschluf 11 des Steckers 275 des Steuergerdtes mit dem Anschluf3 B
des Steckers 109 des Impulsgebers fir o.T. Verbindung hat (die Farbe der Kabel
auBer Acht lassen).

Das Werkzeug PACKARD Ele.1044, ET-N°00 00 104 400 (unerlaBlich) verwenden.

Umkehrung der Polaritdt des Impulsgebers

Um den Impulsgeber zu testen, einen
KompaB an den Geber heranbringen :
- ein einwandfreier Geber zieht den - ein defekter Geber zieht den Siidpol

Nordpol an an.



TEST 4 (Fortsetzung) Code NITG (1861)
Kontrolle der Hochspannung der Ziindspule mittels Diagnose-Anlage

Kontrolle der Hochspannung der Ziindspule mittels Diagnose-Anlage

- Die Anschliisse wie auf der Abbildung
ersichtlich vornehmen.

- Den Anweisungen der Diagnose-Anlage
folgen.

- Den Ziindanlagetyp wdhlen; hier Ziind-
leistungsmodul (MPA).

- Bei Anlassdrehzahl durchzufiihrende
Kontrollen :

e Stromzuleitung + des Ziindleistungs-
moduls

e Zustand des Stromkreises des Impuls-
gebers am Schwungrad + Kontrolle des
Funktionsabstandes

e Kontrolle der Hochspannung.

Betrdgt die Hochspannung weniger als
22 Kilovolt, die Spule des Ziindmoduls
auswechseln und den Test zur Kontrolle
erneut durchfiihren.

Betrdgt die Hochspannung mehr als
22 Kilovolt, ist die Spule in Ordnung;
den nachsten Test durchfiihren.

DIAGNOSE -ANLAGE

00688

24~

Die AnschluBkabel A und B werden zusammen
mit den Diagnose-Anlagen geliefert
(SAGEM, SOURIAU, SUN).

AnschluB® der Kabel :

A zwischen den Kabelstrang des Fahrzeu-
ges und Ziindleistungsmodul (3-fach-
Stecker).

B zwischen Kabelstrang des Fahrzeuges
und Impulsgeber am Schwungrad (Stecker
109 - siehe Seite 14).



TES TS5 Code NITG (8434)
Funktion des Kraftstoffvorratgebers

Funktion des Kraftstoffvorratgebers

- Priifen, ob der Kraftstoffvorratgeber einwandfrei funktioniert, um sicher zu
gehen, daB der Motor nicht infolge Kraftstoffmangels stehengeblieben ist

(siehe NT 1087).

TEST 6 Code NITG (1982)
Kippbewegungen des Motors (R 25 GTX)

Kippbewegungen des Motors (R 25 GTX)

- Im Rahmen einer Probefahrt kontrollieren, ob beim Beschleunigen libermaflige Kipp-
bewegungen des Motors in Langstrichtung auftreten.

- Gegebenenfalls kann eine Stabilisierungsvorrichtung (nach Riicksprache mit der zu-

stdandigen Kundendienstdirektion) eingebaut werden.
(Handler in der Bundesrepublik Deutschland wenden sich diesbeziiglich bitte an den

Berater-Kundendienst der zustdndigen Gebietsdirektion).

o5



TEST 1 Code NITG (1856)
Stehenbleiben des betriebswarmen Motors im Leerlauf

Stehenbleiben des betriebswarmen Motors im Leerlauf

- Motor im Leerlauf

- Den Leerlaufschalter mittels XR 25 iberpriifen :

D03 eingeben : Das Leuchtbalkensegment 10 rechts der Zentralanzeige muf
aufleuchten.

- Ist dies nicht der Fall, die Einstellung wie im M.R.INJ. R (E), Seite 38,
beschrieben einstellen.

- Wenn der auf der Zentralanzeige erscheinende Wert grofer ist als 3,2 ms,
ist der Luftdurchsatz im Drosselklappengehduse unzureichend (Drossel-
klappengehduse verschmutzt).

Ein Leerlauf-By-pass-System einbauen :

R 25 GTX Seite 27
R 25 Vé Turbo Seite 28
R 21 RX/TXE Seite 29

NOTA : Wenn der auf der Zentralanzeige erscheinende Wert niedriger ist als
2,6 ms, die Dichtigkeit des Ansaugsystems iberpriifen (Falschluftan-
saugung)

-26-



T ES T, 7
Leerlauf-By-pass-System R 25 GTX

F2

Benotigte Ersatzteile :

- 1 Leerlauf-By-pass (5) ET-N° 77 00 736 271
- 2 T-Stlicke (3) und (7) ET-N° 77 05 030 059
- Schlduche (&) und (9) ET-N¢ 77 00 722 612
- 4 Schellen ET-N° 77 01 407 060
- 4 Schellen ET-N° 77 03 083 058
Montage

- Den Schlauch (1) in (2) durchschneiden.
- Das Regulierventil zusammen mit dem Schlauch (6) ausbauen.
- Den Schlauch (6) in (8) abschneiden, und das T-Stiick (7) anbringen

- Vom geraden Teil des Schlauches - ET-N° 77 00 722 612 - ca. 40 mm
abschneiden und in (&) anbringen.

- Den abgewinkelten Teil des Schlauches (92) zwischen By-pass (5) und
T-Stiick (7) anbringen.

- Das Ganze mit den Schraubschellen befestigen.

g f



TEST 7
Leerlauf-By-pass-System R 25 V6 Turbo

3 IS

¢ = X
V., 7 5 J
éfé’g}j 90703

Bendtigte Ersatzteile

1

1 Leerlauf-By-pass (1)
2 T-Stiicke (3) und (5)
Schlauche (2) und (6)
2 Schellen

4 Schellen

1

Montage

- Den Schlauch (7) aushauen.

ET-N°
ET-N°
ET-N°
ET-N°
ET-N®

77 00 736 271
77 05 030 063
77 00 706 840
77 01 407 06l
77 03 083 058

- Die Metallmuffe entfernen und stattdessen ein T-Stiick (3) anbringen.

- Das untere Knie (2) des Schlauches - ET-N° 77 00 706 840 abschnefden
und zwischen T-Stiick (3) und By-pass (1) montieren.

- Den Schlauch (7) ansetzen und in (&) durchschneiden, so daB das T-

Stiick (%) angebracht werden kann.

- Den By-pass (1) durch das gerade Stiick des Schlauches (6) mit dem

T-Stiick (9) verbinden.

- Das Ganze mit den Schraubschellen befestigen.

-2R-




TEST 7
Leerlauf-By-pass-System R 21 RX - TXE

Benotigte Ersatzteile

- 1 Leerlauf-By-pass (&) ET-N° 77 00 736 271
- 2 T-Stiicke (1) und (8) ET-N° 77 05 030 063
- Schlduche (3) und (5) ET-N° 77 00 706 840
- 4 Schellen ET-N° 77 01 407 061
- 4 Schellen ET-N° 77 03 083 058
Montage

- Den Schlauch (2) ca. 30 mm vom Knie (9) entfernt abschneiden.
- Das T-Stiick (1) anbringen.

- Ein gerades Stiick von 140 mm vom Schlauch (3) ET-N° 77 00 706 840
abschneiden und zwischen dem T-Stiick (1) und dem By-pass (&) montieren.

- Den Schlauch (7) ca. 80 mm vom Knie (6) entfernt abschneiden.

- Das T-Stiick (8) anbringen und mit dem By-pass (4) durch einen geraden
Schlauch (5) verbinden (40 mm vom Schlauch ET-N° 77 00 706 840 abschneiden).

- Die Schlduche so ausrichten, daB keine Beriihrungspunkte mit anderen Teilen
vorhanden sind und sie mit Schraubschellen befestigen.

=29



TEST 7
Einstellung des Leerlauf-By-pass-Systems

LEERLAUF -BY-PASS-SYSTEM
EINSTELLUNG

Einstellung

Den Priifkoffer XR 25, versehen mit der neuesten Cassette, anschlieBen
(Motor betriebswarm, im Leerlauf und CO korrekt eingestellt),

Den Fiihler flir Kihlflissigkeitstemperatur abklemmen.

DO3#12 eingeben und den Wert auf der Zentralanzeige ablesen.
Nennwert : 2,2 ms +0,1

Die Schraube B 16sen, um diesen Wert zu verringern.

Die Schraube B beidrehen, um ihn zu erhdhen.

Nicht vergessen, nach dem AnschlieBen des Fiihlers fiir Kiihlflissigkeitstem-
peratur den Speicher des Steuergerdtes der Kraftstoffeinspritzung zu
léschen.

Wartung

Bei den entsprechend ausgeriisteten Fahrzeugen gegebenenfalls den Leerlauf
mittels By-pass-3ystem einstellen.
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TEST 8 Code NITG (1859)
Kontrolle der Information des Fiihlers fiir Kiihlfliissigkeitstemperatur

Voraussetzungen fiir die Kontrolle
- Das CO-Potentiometer abklemmen.
- Den Priifkoffer XR 25 anschlieflen und DO3#02 eingeben.

- Eine Probefahrt durchfiihren:
- Die Dauer der Probefahrt ist abhdngig zu machen von der Haufigkeit, mit
der der Fehler auftritt.

- Die Probefahrtstrecke sollte die Voraussetzungen erfillen, die auf dem
Informationsblatt des Kunden angegeben sind (im Allgemeines ist es erforder-
lich, fiir verschiedene Kiihlfliissigkeitstemperaturen zu sorgen).

Beispiel : Uberlandfahrt - Standzeit - Uberlandfahrt - Stadtfahrt.

Kontrollen

Werden schnelle Temperaturschwankungen von mehr als 5° C gemessen (z.B. 81°C -
40° C) :

- Die Verbindungsstecker des Fiihlers fiir Kiihlfliissigkeitstemperatur Uberpriifen:
* Bei abgezogenem Stecker miissen sich die elastischen Zungen der
AnschluBklemmen beriihren.

* Es diirfen keinerlei Oxydierungsspuren vorhanden sein.

Sind diese Punkte in Ordnung, den Fihler auswechseln.



TEST 9
Ruckeln, mangelnde Leistung

Kontrolle der Kalibrierung - Code NITG (1240)

- Den Durchmesser, die Position und die Sauberkeit der Kalibrierung zwischen
Krimmer und Druckfihler kontrollieren (die Kalibrierung ist im Schlauch zwi-
schen EinlaBkrimmer und Fiihler fiir Saugrohrdruck eingesetzt).

Fahrzeug Motor Durchmesser Position

R 25 GTX. 977 1,2 mm Einlakes
Krimmerseite
Einlaf-

R 25 RXITXE J7R 1,5 mm Kriimmerseite

R 25 V6 Turbo 77U 1,2 mm Eiﬂlaﬁ- _
Krimmerseite

Kontrolle der Ziindkabel
Code NITG (1711)

1) Die Kabelkrallen der Zindkabel auf
der Zindkerzenseite dirfen nicht
oxydiert sein.

2) Die Anordnung der Kabelkrallen in
der Schutzhaube mu3 der nebenstehen-
den Abbildung entsprechen.

3) Priifen, ob die Kabelkrallen an den
Ziindkerzenanschliissen korrekt einge-
rastet sind; hierzu das Kabel in A
mit einer Flachzange greifen und auf
die Ziindkerze aufdriicken.

Priifen, ob die Ziindkerzen konform sind

90701

WICHTTIGQG
R 25 GTX Champion Typ S 379 YC ET-N® 77 00 726 503, Elektrodenabstand 0,9 mm
R 25 V6T Eyquem Typ 805 LISP ET-N° 77 00 267 805, Elektrodenabstand 0,7 mm
R 21 RX/TXE Eyquem Typ C82 LIS ET-N° 77 00 731 583, Elektrodenabstand 0,8 mm
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TEST 9
Ruckeln, mangelnde Leistung

Verschmutzte Einspritzventile - Code NITG (1832)

Es sind derzeit Fdlle von verschmutzten Einspritzventilen bekannt; die zur Zeit
bekannten Kontroll- und Reinigungsmethoden bringen nicht den gewiinschten Erfolg.

Aus diesem Grunde empfehlen wir eine vorlaufige Diagnose-Methode :
- Motor im Leerlauf.

- Den CO-%-Anteil, Potentiometer in Anschlag (Uhrzeigersinn) kontrollieren, und
zwar mit vom Ventildeckel abgezogenem Schlauch fiir die Motorbeliiftung.

- Betrdgt der CO-%-Anteil weniger als 2 %, den Motor auf 2000 1/min beschleunigen.
- Ernevt den CO-%-Anteil kontrollieren (Potentiometer in Anschlag).

- Betrdgt der CO-%-Anteil weniger als 0,5% und fdllt CO, ab, besteht die vor-
ldufige Losung darin, die Einspritzventile auszutauschien.

- Den CO-%-Anteil im Leerlauf auf 1,5 % +0,5 einstellen.

Ausgewechselte Einspritzventile sind, versehen mit einem ausgefiillten Garantie-
anhanger, an die zustandige technische Direktion einzusenden.

Nota:- Ein Produkt zur Reinigung der Einspritzventile im eingebauten Zu-
stand ist derzeit in der Erprobung. Sobald das betreffende Produkt
homologiert ist, wird dies mittels NT-Note bekannt gegeben.

R25 V6 TURBO Code NITG (1791)

Uberpriifung der Dichtigkeit des Ladesystems )

- Bei abgestelltem Motor den Luftschlauch am Eingang des Abgas-Turboladers losen.
- Den Eingang mit einem Kunststoffstopfen (rot) verschliefen.

- Den Schlauch und dessen Schelle wieder anbringen.

- Das Ladesystem mit Hilfe des Mot.1014 (ET-N° 00 00 101 400) auf 0,5 bar
bringen; das Gerdt am Anschluf des Reglers des Abgas-Turboladers am Ansaug-
schlauch anschliefen.

- Die Dichtigkeit Uberpriifen und wenn ndtig herstellen.
Nota:- Nicht vergessen, den roten Stopfen wieder zu entfernen.

Den Ladedruck bei Motor Z7U mittels Priifkoffer XR 25 messen.
Das CO-Potentiometer abklemmen.
- Den Priifkoffer XR 25 anschlieBen und DO3#01 eingeben.

Den Atmosphdrendruck bei abgestelltem Motor, Kontakt auf die entsprechende
‘Hohe, z.B. 1020 mbar gestellt.

Eine Probefahrt in einer Steigung bei Vollasf im 5.Gang und bei einer Motor-
drehzahl von 2000 bis 3000 1/min vornehmen.

1
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TEST 92 Code NITG (1791)
R25 Vé TURBO

- Den Hochstdruck ablesen (z.B. 1870 mbar bei 2500 1/min).

- Den Ladedruck bestimmen :
Beispiel : 1870 - 1020 = 850 mbar.

Nennwert : 850 mbar +50 zwischen 2000 und 3000 1/min.
Ist der Druck nicht korrekt, eine Kontrolle statisch vornehmen und ihn gegebenen-

falls einstellen (siehe NT 1112, Seite 21).
Kontrolle der Riicklaufmenge der Kraftstoffpumpe
Gemdl den Angaben des Heftes INJ.R (E), Seite 32, vorgehen.

- Das Kraftstoffilter oder die Kraftstoffhauptpumpe austauschen, wenn die Werte
nicht korrekt sind.



TEST 10 Code NITG (1844, 1837)
Probefahrt mit Priifkoffer XR 25 (Fehlersuche)

Probefahrt mit Priifkoffer XR 25 (Fehlersuche)

- Die Fahrstrecke ist so zu wdhlen, da sie den Informationen des
ausgefiillten Formulars entspricht. :

- Folgende drei Versuche der Reihe nach durchfiihren :
1/ Priifkoffer XR 25 auf Speicherfunktion

i1
- DOO eingeben (Zentralanzeige {?Egﬁl).
- Im Falle einer Storung (Fahrzeug im Stand oder fahrend)
Den Fahrkontakt nicht ausschalten.

- Erscheint auf der Zentralanzeige nEn ist ein Ablesen nicht moglich; zum nach-
sten Vorgang libergehen.

- Wenn nicht, die Leuchtbalken iberpriifen.

TEST 1
(Fahrkontakt eingeschaltet)
Folgende Balkensegmente miissen aufleuchten : =] 1
1 = Code vorhanden
8 = Stromkreis des Impulsgebers am
Schwungrad =| 8
10 = Leerlaufschalter =110

- Leuchten oder blinken andere Balkensegmente standig, das betreffende Element
Uberpriifen.

- Leuchtet keines der Balkensegmente auf, ist die Stérung zurlickzufiihren auf :
- eine Unterbrechung im Stromkreis des Impulsgebers oder
- eine Storung in der Stromversorgung des Steuergerdtes oder
- eine Unterbrechung im Steuergerdt (siehe Test 3, Seite 6).

= 5



TEST 10 Code NITG (1844, 1837)
Probefahrt mit Priifkoffer XR 25

2/ Priifkoffer XR 25 in Funktion DO3

- Das CO-Potentiometer albiklemmen.

- D03 eingeben,

- es .
- Wenn zum Zeitpunkt der Stérung die Zentralanzeige - == .
nebenstehendes Bild aufweist, S

ist die Storung zurlickzufihren auf :

- eine Unterbrechung im Stromkreis des Impulsgebers am Schwungrad oder
- eine Stoérung in der Stromversorgung des Steuergerdtes oder

- eine Unterbrechung im Steuergerdt (siehe Test 3, Seite 6).

Nota:- Bei R25 V6 Turbo erscheint

zviischen 3500 und 3800 1/min

auf der Zentralanzeige neben-
stehendes Bild; dies zeigt keine
Storung an, sondern ist als normal
anzusehen.

3/ Priifkoffer XR 25 in Funktion DO

-

Das CO-Potentiometer abklemmen.

DO eingeben und wenn die Storung auftritt auf O driicken, damit die Parameter
des Motors zum Zeitpunkt der Storung gespeichert werden.

Den Fahrkontakt nicht ausschalten, #01, #02, #03, #04, #06 und #07 eingeben
und die erzielten Werte notieren.

Erneut DO elngeben.

Die Probefahrt fortsetzen und die Gegebenheiten bei Auftreten der vorhergehenden
Storung (Motordrehzahl) reproduzieren.

0 eingeben, und dann die bei Elngeben von #01, #02, #03, #04, #06 und #12 erziel-
ten Werte notieren.

Diese Werte mit den vorhergehenden vergleichen.

Wesentliche Abweichungen weisen auf mégliche Stérungen hin, denen nachzugehen
ist.

4/ Zusammenfassung der Probefahrt

Wenn eine Stdrung bestatigt wird und der gesamte Test den Fehler nicht auf-
gedeckt hat, auf Seite 2 nachschlagen, welche weiteren Tests in Abhdngigkeit
der Feststellungen des Probefahrers durchgefiihrt werden miissen.
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TEST 11 Code NITG (1810)
Kontrolle der Kraftstoffversorgung bei einer Probefahrt

Kontrolle der Kraftstoffversorgung bei einer Probefahrt

-'Mit Hilfe eines T-Stiickes eigener Herstellung und dem Manometer Mot.867
ET-N° 00 00 086 700 den Unterdruck am Eingang der Elektropumpe kontrollieren.

(Da der Unterdruck 10 mbar betragen muB3, darf das Manomter keinen Unterdruck
anzeigen).

Ist Unterdruck vorhanden, den Kraftstofftank ausbauen; evtl. vorhandene Un-
stimmigkeiten an den Kraftstoff- und Beliiftungsschlduchen bzw. Kraftstoff-
vorratgeber beseitigen.

Nach Instandsetzung die Kontrolle wiederholen.

60

12
I

30

6
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TEST 12 Code NITG (8900)
Zeitweiliges Aufleuchten der Warnlampe fiir Einspritzanlage

Zeitweiliges Aufleuchten der Warnlampe fir Einspritzanlage (ohne Storung der
Motorfunktion ).

Den Test (1), Seite#4 durchfiihren.

Liegt keine Storung vor, folgende Kontrollen vornehmen :

Automatikgetriebe Schaltgetriebe

Den Stecker (10) abziehen (siehe Abb.). - Leuchtet die Warnlampe, das Kabel
vom Anschluf3 18 des Steckers 275
zur Warnlampe am Armaturenbrett

tiberpriifen.

*Bei R25 vorzugsweise den Kabel-
strang am linken L3angstrdger vom
AnschluB® 3des Steckers 165 zum
AnschluB C3 des Steckers 433 liber-
priifen (siehe Schaltschema Test 3,
Seite 13).

Leuchtet die Warnlampe weiterhin,
den Test 10, Seite 35, durchfiihren.

- Eine Probefahrt unter den Voraus-
setzungen vornehmen, bei denen die
Warnlampe aufleuchtet.

- Leuchtet die Warnlampe jetzt nicht
mehr auf, liegt die Storung am Auto-
matikgetriebe.

- Leuchtet die Warnlampe auf, das
Kabel vom Anschluf3 18 des Steckers
275 zur Warnlampe am Armaturenbrett
tiberpriifen.

#Ausschlieflich bei R25 vorrangig

den Kabelstrang am linken Langstrdger
vom AnschluB 3 des Steckers 165 zum
Anschluf C3 des Steckers 433 liberpriifen
(siehe Schaltschema Test 3, Seite 13).

Leuchtet die Warnlampe weiterhin,
den Test 10, Seite 35 durchfiihren.
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TEST 13 Code NITG (1856)
Storung des Leerlauf-Reguliersystems

Leerlaufdrehzahl zu niedrig oder zu hoch

KONTROLLE

a) Den Leerlaufschalter mittels XR 25
kontrollieren.

DO3 eingeben.

ABHILFE

- Das Balkensegment 10 rechts der
Zentralanzeige mufl aufleuchten
(siehe b).

- Anderenfalls die Einstellung liber-
priifen (MR INJ (E), Seite 38).

b) Die Kappe am Stecker des Regulier-
ventils 559 entfernen und bei laufen-
dem Motor priifen, ob 12 V am
mittleren AnschluB & anliegt.

- Liegt keine Spannung an, den Strom-
kreis lberpriifen.
- Liegt Spannung an : siehe c.

¢) Motor im Leerlauf : :
- Das CO-Potentiometer abklemmen.

- DO3#12 am XR 25 eingeben.

- Zeigt XR 25 einen Wert an (siehe d).

- Zeigt XR 25 keinen Wert an : das
elektronische Steuergerdt auswech-
seln.

d) GO am XR 25 eingeben und den Aus-
gang Voltmeter/Impulsgeber be-
nutzen.

Motor im Leerlauf, den Wert an den
Anschliissen 3 und 5 des Regulier-
ventils 559 idberpriifen.

Wird kein Wert angezeigt, das Steuer-
gerdt und das Regulierventil aus-
wechseln.

- Wird ein Wert angezeigt : siehe

e.

e) Bei abgezogenem Stecker 559 den
Anschluf® &4 des Ventils mit 12 V be-
schicken.

Die Anschliisse 3 und 5 des Regulier-
Ventils fir einen kurzen Augen-
blick an Masse legen; die Motor-
drehzahl muB3 von 650 auf 2000 1/min
ansteigen.

-39-

Tritt keine Drehzahlveranderung auf,
das Regulierventil auswechseln.



TEST 14 Code NITG (1856)
Storung des beschleunigten Leerlaufs bei kaltem Motor

R25 GTX ohne Leerlaufregulierung

Storung des beschleunigten Leerlaufs bei kaltem Motor
Feststellung : Leerlaufdrehzahl bei kaltem Motor unter B850 1/min.

Kontrolle bei kaltem Motor
- Die Funktion des Filhlers fiir Kiihlflissigkeitstemperatur mittels XR 25 iberpriifen.
- Vor Anlassen des Motors DO3#02 eingeben.

- Die vom Priifkoffer angezeigte Temperatur muB anndhernd der an der Armaturen-
tafel angezeigten Aullentemperatur entsprechen.

- Den Leerlaufschalter mittels XR 25 lberpriifen. DO3 eingeben : das Balkenseg-
ment 10 rechts der Zentralanzeige mufl aufleuchten.
Anderenfalls die Einstellung wie im
MR INJ (E), Seite 38, beschrieben

Uberpriifen.

Die Einstellung des Drosselklappen-
gehauses iberpriifen :
- Die Starterwelle A muB um

ca. 5 mm liberstehen (siehe Abb.).

- Ist das Uberstehmall nicht korrekt,
die Thermofederkapsel B abbauen und
folgende Einstellung vornehmen :

- Die Starterwelle A bis zum
Anschlag zuriickdriicken.

- Das Ende dieser Welle mit Reinigungs-
mittel reinigen und an der durch den
Pfeil A aufgezeigten Stelle Loctite
auftragen.

Besteht die Storung weiterhin, das
Drosselklappengehduse ausbauen und wie im
MR INJ (E), Seite 38 beschrieben ein-
stellen.,




TEST 15
Klingelgerdusche des Motors bei R25 GTX

Klingelgerdusche des Motors

Das Klingelgerdusch kann zuriickzu-
fiihren sein auf :

eine zu groBe Vorziindung

eine zu hohe Ansaugluft-

temperatur

nicht konforme Ziindkerzen
ein zu mageres Gemisch

Vorziindung

Den Test &4 durchfiihren (Kontrolle des
Impulsgebers am Schwungrad).

Ansauglufttemperatur

- Die Abdeckung hinter dem Front- °

grill entfernen.

- Die Position des Luftansaugstutzens

wie auf der Abb. ersichtlich verdndern.

Ziindkerzen
Wichtig:- Fir den R25 GTX sind nur folgende

Zindkerzen zugelassen :

Champion, Typ S379 YC,
ET-N° 77 00 726 503,
Elektrodenabstand 0,9 mm.

Gemisch zu mager :

Siehe Test 92, Seite 32.

fﬁ'
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INJ. R (E)

ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNGEM
Informationsblatt (ANGABEN DES KUNDEN)
*Vom Service-Berater auszufiillen und dem Reparaturauftrag beizufigen

Zustand des Fahrzeuges beim
Auftreten der Storung
(mit oder ohne Anhalten)

Entsprechendes
Feld ankreuzen

Beobachtungen des Kunden beim
Auftreten der Storung

Entsprechendes
Feld ankreuzen

Stadtfahrt mit geringer
GeschwindigKeit

]

- Mach Abstellen des be-
triebswarmen Motors

- Auf schlechten Strafien

- Bei Kurvenfahrt

- Beim Anlassen des kalten
Motors

- Im Schub bei anndhernd Leer-
laufdrehzahl beim Gangwechsel

- Parkmandver (Automatic)

- Beim Hochschalten (Ruckeln)

- Drehzahlabfall vor Aufleuch-
ten des Stop an der
Instrumententafel

- Aufleuchten der Warnlampe
fir Einspritzanlage vor dem
Stop an der Instrumenten-
tafel

- Ruckeln des Motors in einem
bestimmten Betriebsbereich

(z.B. : 3. Gang, geringe Be-
schleunigung, Drehzahl
+ 3 000 1/min)

Weitere Hinweise :

NOTA : Dieses Blatt bei Bedarf des Service-Beraters fotokopieren.




RENAULT

Automobiles






